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ABSTRACT: 

CHG DATE=20030205 STATUS=0> The brake pedal system for a car has a 
secondary 

arm (6) mounted on the same pivot as the pedal (4), but able to turn 
independently of it. A control lever is attached to this. The pedal 
and arm 

are connected by a pin (7) passing through them which fits against a 
Z-shaped 

plate (8) welded to the pedal . This cooperates with a stop (10) 
mounted on a 

fixed component of the car so that it is deformed to free the pedal 
in a crash. 
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(54) Ensemble de pedale de frein pour un vehicule automobile 



(57) Dans cet ensemble comprenant un support (2) 
dans lequel la pedale (4) est montee sur un axe de ro- 
tation (5) pour actionner un organe de frein (1 2) par I'in- 
term§dialre d'un levier de commande (11), a la p6dale 
(4) est assocte un brassecondaire (6) mont6 6galement 
rotatif sur I'axe de rotation (5) ind6pen damme nt de la 
pedale (4), sur lequel est articute le levier de commande 
(11). la pedale (4) et le bras (6) etant accouples par un 



6l6ment de liaison pour 6tre solidaris6s en rotation 
autour de I'axe (5). 

A cet 6l6mentde liaison, sontassociSs des moyens 
de liberation (8, 9) coop6rant avec un §l§ment d'appui 
fixe (10) pour rendre inop6rant ledit Element de liaison 
(7) afin de Iib6rer en rotation la p§dale (4) d'avec le bras 
(6) en cas de recui dans Phabitacle du support de pedale 
lors d'un choc. 
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Description 

[0001] La presente invention conceme un ensemble 
de pedale de frein assurant la liberation de la pedale 
lors d'un choc entrainant son recul dans I'habitacle du 
vehicule. 

[0002] II existe d6j& des systemes de montage de p6- 
dale de frein pr6vus pour 6viter ou r6duire les lesions 
dans la jambe d'appui du conducteur au cas ou un choc 
frontal ou dirige vers Tarridre provoque le recul dans 
I'habitacle du support de p6dale ; tel le dispositif decrit 
et revendique dans la demande de brevet EP 0965506 
depos6e au nom de la presente demanderesse, et inti- 
tule "Dispositif de montage d'une pedale d'un v6hicu- 
le". Ce dispositif comprend un support de pedale monte 
sur le tablier avant du vehicule et portant un axe princi- 
pal de rotation de la p6dale, et des moyens de cisaillage 
cooperant avec une partie fixe du vehicule pour section- 
ner ledit axe principal en cas de recul dans I'habitacle 
dudit support, de facon k en liberer la pedale. 
[0003] La presente invention est une alternative a ce 
dispositif, concue dans un mdme but d'efficacite et de 
simplicity. 

[0004] L'ensemble de p6dale de frein selon invention 
comprend un support de pedale dans lequel ladite p6- 
dale est montee rotative autour d'un axe de rotation de 
pedale transversal pour action nerun organedefreln'par 
I'intermediaire d'un levier de commande, et II est carac- 
t6rls6 en ce qu'& ladlte pedale est associe un bras se- 
condare monte apte d tourner autour dudit axe de ro- 
tation de pedale independamment de ladite pedale, sur 
lequel est articuie ledit levier de commande, en ce que 
la pedale et ledit bras secondaire sont accouples par un 
Element de liaison en un point distant dudit axe de ro- 
tation de pedale pour etre solidaris6s en rotation autour 
de celui-ci, et en ce qu'audit 6l6ment de liaison sont as- 
soci&s des moyens de liberation cooperant avec un ele- 
ment d'appui solidaire d'une partie sensiblement fixe du 
vehicule pour rendre inop6rant ledit element de liaison 
afin de liberer en rotation la pedale d'avec ledit bras se- 
condaire en cas de recul dans I'habitacle dudit support 
de pedale lors d'un choc frontal ou dirige vers I'arriere. 
[0005] Ledit element de liaison entre la pedale et ledit 
bras est avantageusement une tige transversale enga- 
g6e dans deux trous traversants formes respectivement 
dans la pedale et dans ledit bras secondaire, lesdits 
moyens de liberation comprenant un poussoir dispose 
en bout de ladite tige pour la chasser complement de 
l'un desdits trous de la pedale et dudit bras secondaire. 
[0006] Et dans une forme de realisation preferee de 
I'invention, ledit poussoir est un pion en saillie sur I'ex- 
tremite libre d'une patte deformable soudee sur le cote 
de la pedale, ladite patte ayant un profil en Z et etant 
deformable par aplatissement par un 6l6ment mobile 
desdits moyens ~de liberation, lequel element mobile' 
peut etre un levier pivotant. 

[0007] Ces caracteristlques et avantages de I'inven- 
tion, ainsi que d'autres, apparaitront plus clairement 



dans la description suivante et les dessins joints, dans 
lesquels : 

la Fig. 1 est une vue sch6matique de cote montrant 
s un ensemble de pedale de frein selon I'invention 
fixe sur le tablier avant d'un vehicule, et tel qu'il se 
presente 6 retat normal, c'est-6-dire avant un choc ; 
la Fig. 2 est une m§me vue schematique que la Fig. 
1 representant l'ensemble de pedale de frein en 
cours de recul provoque par un choc ; 
la Fig. 3 est une vue schematique en perspective 
de l'ensemble de pedale de frein seul , dans son etat 
normal comme d la Fig. 1 ; 
la Fig. 4 est une vue en perspective selon un autre 
angle que la Fig. 3, representant la partie sup£rieu- 
re de i'ensembie de pedale dans son mSme etat 
normal ; 

les Figs. 5 et 6 sont des vues schematiques en cou- 
pe transversale selon la ligne V-V de la Fig. 1 illus- 
trant la facon dontsont accouples de facon liberable 
la pedale et le bras secondaire qui lui est associe 
dans I'ensembie de pedale ; et 
les Figs. 7 et 8 sont des vues en perspective de Ten- 
semble montrant la pedale liberee, selon deux an- 
gles diff6rents pour faire apparaTtre chacun des co- 
tes. 

[0008] Considerant d'abord la Fig. 1 , elle represente 
un ensemble de pedale de frein selon I'invention et son 
dispositif de montage 1 place en saillie sur le tablier 
avant 3 de I'habitacle d'un vehicule. 
[0009] Le dispositif 1 comprend classiquement un 
support de pedale 2 avec deux flasques lateraux dont 
l'un est represente schematiquement en traits mixtes 
fins aux Figs. 1 et 2, et designe par ia reference 20, le 
support 2 etant fixe de facon classique sur le tablier 3. 
[0010] La pedale 4 comprend dans sa partie sup£- 
rieure ou tete de pedale 40 un moyeu par lequel elle est 
articuiee sur un axe de rotation transversal 5 porte de 
chaque cote par les flasques 20. 
[0011] Selon I'invention, k la pedale 4 est associe un 
bras secondaire 6, egalement articuie & proximite im- 
mediate de celle-ci sur I'axe de rotation 5. Le bras se- 
condaire 6 est monte sur I'axe de rotation 5 en un point 
interm6diaire de sa longueur, et k son extremite infe- 
rieure est articuie le levier de commande 11 de I'organe 
de freinage 12 du vehicule. 

[001 2] Le bras secondaire 6 est d'autre part accoupie 
avec la pedale 4 par un element de liaison 7, pour etre 
solidarise avec elle en rotation autour de I'axe de rota- 
tion 5. Dans la forme de realisation representee, reie- 
ment de liaison 7 est une tige transversale ou ctavette 
engagee transversalement et I6gerement & force dans 
deux trous traversants de reception 41 et 61, respecti- 
vement dans la tete de pedale 40 et dans la partie d'ex- 
tremlte superleure du bras secondaire 6, comme on 
peut le voir plus clairement aux Figs. 3 & 6. 
[0013] D'autre part, a la tige de liaison 7, sont asso- 
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ci6s des moyens de liberation pour la chasser complfe- 
tement a I'ext6rieur du trou 41 afin de desolidariser la 
pedale 4 d'avec le bras secondare 6 en rotation autour 
de I'axe 5. Ces moyens de liberation comprennent une 
patte deformable 8 soudee par une partie d'extremite 
8a sur le cote de la tete de pedale 40, et portant inte- 
rieurement en son autre partie d'extremite 8c un pion ou 
doigt 80 faisant saillie transversalement face au trou de 
reception 41 dans la tete de pedale 40, comme I'illustre 
schematiquement la Fig. 5. 

[0014] La patte deformable 8 a un profil de forme sen- 
siblement en Z de maniere a ce que sa partie d'extremite 
dlstale 8c soit ecartee suffisamment de la tete de pedale 

40 pour que le pion 80 soit a I'exterieur du trou 41 lors- 
que I'ensemble de pedale est dans son etat normal II- 
lustre aux Figs. 1 et 3 a 5. La partie mediane 8b de la 
patte 8 est de preference oblique entre les deux parties 
d'extremite 8a et 8c, de maniere a constituer une rampe 
de glissement pour un element mobile 9 destine a la de- 
former, plus precisement a I'aplatir comme illustre a la 
Fig. 6 pour faire rentrer le pion 80 dans le trou 41 afin 
qu'il en chasse compietement la tige 7. 

[0015] L'eiement mobile 9 associe a la patte deforma- 
ble 8 est un levier monte pivotant autour d'un axe trans- 
versal 92 porte sur le flasque 20 de memo cote, au-des- 
sus de la pedale 4 et du bras secondaire 6, et I6gere- 
ment en avant de I'axe de rotation 5. Le levier 9 agit sur 
la patte deformable 8 par un bras coude 90 situe juste 
devant la partie Interm6dlalre 8b, Fig. 1 , et II est entratne 
en rotation par un bras oppose 91 dont I'extremite fait 
face a un element d'appui 10 se trouvant derrifere elle 
et solidarise avec une partie fixe de I'habitacle du vehi- 
cule, telle que la traverse du poste de conduite. 
[0016] Lorsque I'ensemble de pedale est dans son 
etat normal, une pression sur le patin 42 de la p6dale 
de frein fait tourner solidairement avec elle le bras se- 
condaire 6 pour actionner le levier de commande 11 de 
I'organe de frein 12. 

[001 7] En revanche, lors du recul dO a un choc de I'en- 
semble de pedale dans I'habitacle du vehicule, le bras 
91 entratne le levier 9 en rotation autour de son axe 92 
du fait de venir et de rester en butee contre l'eiement 
d'appui 1 0 qui reste sensiblement fixe ou au pire ne se 
deplacera que plus tard. En toumant, le levier 9 aplatit 
par sa partie d'extremite 90 la patte deformable 8, ce 
qui a pour effet de faire penetrer le pion 80 dans le trou 

41 de la tete de pedale 40, et done de le faire en chasser 
la tige 7. 

[0018] La Fig. 6 montre la patte 8 aprfcs deformation, 
plaquee contre le cote de ia tete de p6dale 40, et d'une 
maniere telle que le pion 80 traverse compietement la 
tete de pedale 40, en restant toutefois legerement ecar- 
te du bras secondaire 6. La pedale 4 se retrouve done 
desoiidartsee en rotation autour de I'axe 5 d'avec le bras 
secondaire 6, et elle peut done pivoter independamment 
de lui, e'est-a-dire librement comme I'illustrent plus par- 
ticulierement les Figs. 2, 7 et 8. 



Revendlcations 

1 . Ensemble de p6dale de frein pour un vehicule auto- 
mobile, comprenant un support de p6dale (2) dans 

5 lequei la pedale (4) est montee rotative autour d'un 
axe de rotation de pedale transversal (5) pour ac- 
tionner un organe de frein (12) par rintermediaire 
d'un levier de commande (11), caracterise en ce 
qu'a ladite pedale (4) est associe un bras secon- 

10 daire (6) monte apte a tourner autour dudit axe de 
rotation de pedale (5) independamment de la peda- 
le (4), sur lequei est articute ledit levier de comman- 
de (11), en ce que la pedale (4) et ledit bras secon- 
daire (6) sont accoupies par un element de liaison 

15 (7) en un point distant dudit axe de rotation de pe- 
dale (5) pour §tre solidarises en rotation autour de 
celui-ci, et en cequ'audit element de liaison (7) sont 
associes des moyens de liberation cooperant avec 
un element d'appui (10) solidaire d'une partie sen- 

20 siblement fixe du vehicule pour rendre inoperant le- 
dit element de liaison (7) afin de liberer en rotation 
la pedale (4) d'avec ledit bras secondaire (6) en cas 
de recul dans I'habitacle dudit support de pedale (2) 
lors d'un choc frontal ou dtrig6 vers I'arriere. 

25 

2. Ensemble de pedale de frein selon la revendication 

1 , caracterise en ce que ledit element de liaison 
(7) entre ia pedale et ledit bras est une tige trans- 
versale engaged dans deux trous traversants (41 , 

30 61) formes respectivement dans la pedale (4) et 
dans ledit bras secondaire (6), lesdits moyens de 
liberation comprenant un poussoir (80) dispose en 
bout de ladite tige (7) pour la chasser compietement 
de Tun desdits trous (41 , 61 ) de la pedale (4) et dudit 

35 bras secondaire (6). 

3. Ensemble de pedale de frein selon la revendication 

2, caracterise en ce que ledit poussoir (80) est un 
pion se trouvant en sailtie sur I'extremite libre d'une 

40 pane deformable (8) soudee sur le cote de la pedale 
(4), ladite pane deformable (8) ayant un profil en Z 
et etant deformable par aplatissement par un ele- 
ment mobile desdits moyens de liberation. 

45 4. Ensemble de p6dale de frein selon la revendication 

3, caracterise en ce que la partie mediane (8b) de 
la patte deformable (8) est oblique entre ses parties 
d'extremite (8a, 8c), de maniere a constituer une 
rampe de glissement pour ledit element mobile des- 

50 tine a la deformer. 

5. Ensemble de pedale de frein selon la revendication 
3 ou 4, caracterise en ce que ledit element mobile 
est un levier pivotant (9). 

55 
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